MOCIO RECLAMANT LA REAPERTURA DE LA COMISSIO
D'INVESTIGACIO DE L’ACCIDENT DE METRO DE LA LINIA 1
DE METROVALENCIA.

Vicent Forment Legua, portaveu del Grup Politic Municipal del Bloc - Els Verds
d’'Alaquas a I'empar del que disposa la Llei 8/2010, de 23 de juny de Regim Local de la
Comunitat Valenciana aixi com el RD 2568/ 1986 de 28 de novembre, pel que s’aprova
el Reglament d’Organitzacio, Funcionament i Regim Juridic de les Entitats Locals, i a
proposta de I’Asociacion Victimas del metro 3 de julio presenta per al seu debat i
votacio en el Ple la seguent:

MOCIO

Cuando se acerca el 7° aniversario del accidente, volvemos a pedir que se realice una
investigacion que analice todas las causas que provocaron el tragico accidente de metro
del 3 de julio de 2003, que costo la vida a 43 personas y produjo heridas en al menos
otras 47. Y como ustedes ya saben, entre los fallecidos habia una persona de Alaquas,
habiendo causado mucho sufrimiento innecesario, siendo un accidente previsible y
evitable.

A los hechos argumentados en afios anteriores, se afiade, las ultimas noticias donde
consta que desde FGV se oculté un informe del Director de Explotacion, Vicente
Contreras, que ponia de manifiesto los graves problemas técnicos del modelo
accidentado en Julio de 2006, inclusive la dificultad para su mantenimiento por la
obsolescencia de algunas piezas. Ademas la que era directora gerente de FGV en el
momento del accidente, Marisa Gracia, encargd un informe a la empresa
HM&SANCHIS, para que preparara las preguntas que los miembros del Grupo
Parlamentario Popular debia hacer en la Comisién Parlamentaria, y las respuestas que
los técnicos y directivos de FGV tenian que dar. Por lo tanto es evidente que no se
garantiz6 una investigacion veraz.

Asimismo, consideramos inadmisible que representantes del Gobierno Valenciano,
trataran de silenciar el accidente en los medios de comunicacién y mediante acciones
inadecuadas hacia las victimas.

Por otra parte, esperamos que esta mocién no sea valorada como un aspecto del

“color politico”, si no que se tenga en cuenta el interés humano, social y técnico de las
propuestas. Las comisiones de investigacion deben de servir a la ciudadania, y no al
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interés politico. Es necesario que se conozca las deficiencias técnicas, econémicas y de
gestion, que pudieron ocasionar el accidente, con el fin de prevenir nuevos siniestros.
Ademas, el mecanismo de depuracion de responsabilidades que se llevé a cabo, fue una
representacion de lo que no debia ser una Comision de Investigacion Parlamentaria. Si
no se pretende que aflore la verdad, corregir los errores, y que se asuman las
responsabilidades pertinentes, no merece la pena invertir recursos economicos,
humanos y técnicos en su realizacion.

Per respecte i gignitat a les 90 victimes del acci  dent en la linea 1 de Metrovalencia
del 3 de Juliol de 2006, i davant els fets ocorregu ts, abans, durant i després de
I'accident, el GRUP MUNICIPAL DEL BLOC-ELS VERDS D’ ALAQUAS, en nom de
'Associacio de Victimes del Metro 3 de Juliol pro pose els seguents punts

d’acord:

1°.- Se solicita, la reapertura de la Comisién de Invest igacion Parlamentaria con
garantias para que su trabajo de investigacion se desarrolle:

* Sin vetos. En la comision de 2006 la mayoria del Partido Popular impidié la
comparecencia de numerosos testigos y profesionales propuestos por el resto de
grupos parlamentarios y eximié a Ferrocarrils de la Generalitat de presentar la
documentacion demandada por miembros de la comisién. Exigimos que, en esta
ocasion no exista ningun tipo de veto y la comision esté presidida por un partido
ajeno al gobierno para garantizar la imparcialidad que fue imposible hace siete
anos.

e Sin prisas. La nueva comision debe contar con un calendario de trabajo
consensuado y suficiente amplio para permitir una investigacion en profundidad.
Las dos semanas que durd la comision de 2006 fueron la mejor muestra de que
nunca se buscdé una verdadera investigacion sino dar carpetazo a las
consecuencias politicas del accidente.

e« Sin ataduras. Reclamamos la presencia en la comisiébn de técnicos y
especialistas independientes sin vinculaciones con FGV o el Gobierno
Valenciano, preferiblemente internacionales, para poder asesorar a la comision en
sus trabajos sin ataduras de ningun tipo. Asi mismo, para evitar las
comparecencias ensayadas que se dieron en 2006 exigimos un formato abierto
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con posibilidad, por parte de los diputados y diputadas de realizar repreguntas y
requerir precisiones.

En definitiva queremos una comision CON GARANTIAS para que realmente se
investigue qué paso6 antes, durante y después del accidente del 3 de Julio de
2006, determinar responsabilidades politicas y establecer unas recomendaciones
para que nunca nas vuelva a pasar.

2°.- Se solicita, que el Gobierno Valenciano, investigue y haga publica su valoracién
sobre los siguientes hechos.

Informe que encargo la ex-directora gerente de FGV, Marisa Gracia, a la empresa
HM&SANCHIS, para que preparara las preguntas que los miembros del Grupo
Parlamentario Popular debia hacer en la Comisibn Parlamentaria, y las
respuestas que los técnicos y directivos de FGV tenian que dar. No se olviden

de las dos comidas celebrando los resultados, claro , & costa de los

contribuyentes, incluidas las victimas.

FGV oculté un informe técnico de 2005 del director de Explotacion , Vicente
Contreras , en el que se concluia que el modelo de trenes implicados en el
accidente, estaban obsoletos y al final de si vida util. EI mismo Sr. Vicente
Contreras, en la Comisiéon Parlamentaria declaro con contundencia que la
linea 1 era segura, a pesar de ser el mismo quien redacto el citado informe, lo que
demuestra claramente el adoctrinamiento de los comparecientes.

El comportamiento del actual Presidente de les Corts V  alencianes, Juan
Cotino, tanto con las familias afectadas como en los medios de Comunicacion
Publicos (Canal 9), con la intencién de silenciar el accidente.

Informe emitido por FGV donde se indicaba que no existian descarrilamientos
previos , hecho que esta demostrado que existieron tres, en 1994, concretamente
entre Massarrojos y Montcada, en 2003, a la entrada del apeadero de Realon. Y
un tercero entre Alberic y Villanueva de Castellon, en 1988.

Documento de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana donde se indica que el
tren del accidente del metro tuvo una averia de freno 13 dias antes del siniestro,
asi como que la segunda unidad implicada en el suceso no registré una frenada
de emergencia en la caja negra minutos antes del descarrilamiento.

Se constata, a través de las declaraciones de técni  cos, e informes y de los
sindicatos, del pésimo mantenimiento que realizaba FGV en las UTAS,
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medidas de seguridad, etc. Y en concreto, no tener en cuenta los puntos
negros, asi como el pésimo mantenimiento de los cri  stales, hecho que
produjo un mayor niumero de fallecid@s.

+ ¢Donde se encuentra el libro de averias de la UTA 37367 ¢ Por qué desaparecié?

3°.- Solicitamos la dimisién del President de les Corts Sr. Juan Cotino , por las
acciones inadecuadas realizadas a las familias afectadas, asi como en los medios de
comunicacion Publicos, tras el accidente de metro de la linea 1 de Valencia del 3 de julio
de 2006.

4°.- Solicitamos la dimision del diputado, Sr. Francisco Camps, por el accidente de
metro del 3 de julio de 2006, por ser el maximo responsable politico de un accidente
previsible y evitable.

5°- Que se solicite informacion al Consell sobre la imp lantacion del plan
Horizonte 2010: qué parte del mismo resta por ejecutar asi como las acciones
realizadas.

Alaquas, 24 de maig de 2013
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